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Le theme proposé cherche a permettre la constitution d’un dossier centré sur I'histoire du droit
des affaires, qui ne se contente pas de mobiliser le droit et 'histoire, mais qui fasse largement appel aux
savoirs économiques, managériaux, sociologiques ou bien encore géographiques.

Il s’agirait en 'occurrence d’offrir un questionnement qui envisage la longue durée (du XIIc au
XXe siecle) sans limitation spatiale, afin de pouvoir appréhender la variété des réponses juridiques
apportées aux probléemes du transport de 1’argent et des marchandises. Ainsi, parmi les principaux
enjeux qui pourraient étre abordés, on peut énumérer :

1. Les instruments juridiques permettant de faire voyager les capitaux et les marchandises.

2. Lafluctuation de la valeur de I’argent et des marchandises d’un endroit a I’autre.

3. Lesrisques du voyage de I'argent et des marchandises.

4. Les motivations (besoins, curiosité, modes, agrément, ...) et l'organisation du

voyage (moyens de transport, transporteurs, parcours, réseaux marchands, ...).

5. L’intervention des pouvoirs publics dans le voyage.

1. Les instruments juridiques permettant de faire voyager les capitaux et les marchandises. Si le
commerce a distance a une tres longue histoire, les formes juridiques de ce commerce ne suivent en rien
un parcours linéaire mais se raffinent et se simplifient selon des vagues inégales. Comprendre le cours
de ces vagues et, plus spécialement, I'élaboration de tous les instruments juridiques destinés a permettre
le voyage de I’argent et des marchandises demande alors un effort conjoint de spécialistes de disciplines
et d’époques différentes.

Le Moyen Age, loin d’étre une époque d’immobilisme, forge, au moins dans le domaine
commercial, les linéaments de la modernité. A partir du X1 siecle, les marchands mettent au point des
techniques financieres tres sophistiquées et créent de véritables systemes commerciaux internationaux
dans lesquels des maisons-meres rayonnent dans toute I’'Europe a travers filiales et agences!. Cette
époque d’avant-garde ouvre de vastes espaces de recherche pour les historiens?.

Ensuite, avec les grandes découvertes, évidemment, argent et marchandises se retrouvent
soudainement étendus a une dimension planétaire, imposant un renouveau dans l'organisation
juridique du commerce : sociétés de capitaux, assurances, financements a distance, changes, opérations
bancaires, ... Les juristes sont alors appelés a encadrer des pratiques inédites, dont divers aspects
problématiques ont déja été brillamment étudiés’. Les grandes compagnies a participation étatique, la
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ramification mondiale du commerce, la naissance d’un systeme financier international sont les éléments
qui caractérisent la modernité et qui nécessiteraient des études intégrées et multidisciplinaires.

Elles ne cessent de s’accroitre a I'époque contemporaine?, notamment a travers les phénomenes
d’industrialisation de masse et de financiarisation a I'échelle globale, qui entrainent un accroissement
des échanges — et donc du voyage — de marchandises et de monnaie.

2. La fluctuation de la valeur de I’argent et des marchandises d'un endroit a I’autre. De la méme
maniere, la naissance d’un marché mondial, a l'issue des grandes découvertes, amplifie les fluctuations
de la valeur de I'argent et des marchandises d’un endroit a ’autre, bien qu’il ne s’agisse en rien d’une
réalité nouvelle. Toutefois, il semble que ce soit a I'époque moderne, qu’ont été posées les bases de la
théorie quantitative de l'argent. Plus précisément, les écrits de Francisco de Vitoria et de Martin
Azpilcueta tentent d’expliquer les variations de la valeur de la monnaie selon sa pénurie ou son
abondance dans une situation donnée, établissant ainsi la distinction entre valeur nominale et valeur
réelle de la monnaie. Partant de ces acquis, ces deux auteurs formulent une théorie des échanges
internationaux fondée sur la diversité du pouvoir d’achat de la méme monnaie dans des pays
différents®. Le marché des changes prend donc toute sa vigueur, laissant a I'historien de trés amples
marges de recherche®.

Les mémes considérations théoriques sont développées a partir du XvI¢ siecle concernant la
variation du prix des marchandises d'un endroit a l'autre. La pénurie au moins de certaines
marchandises dans un lieu cause une fluctuation de son prix, méme si la chose reste intrinsequement la
méme’. Inquiets du respect de la justice commutative dans les échanges entre particuliers et conscients
des spéculations auxquelles la circulation mondialisée des marchandises peut donner lieu, les auteurs
sont alors nombreux a s’interrogers. Si ce constat est connu, il n’en reste pas moins que les écrits des
juristes sur la question ont été jusqu’a présent regrettablement négligés de la part des chercheurs, y
compris pour les périodes moderne et contemporaine. De plus, il semble que des recherches sur le
Moyen Age pourraient s’avérer fructueuses, et peut-étre relativiser les conclusions sur la primauté des
travaux de Vitoria et Azpilcueta.

3. Lesrisques du voyage pour I'argent et les marchandises. Naufrage, brigandage, piraterie, ...
Les périls du voyage sont nombreux, surtout lorsque I'on transporte de I'argent ou des marchandises
de valeur. Les commergants ont des lors cherché a se couvrir face a ces risques et ont pour cela imaginé
de multiples montages juridiques, économiques et managériaux. Il s’agit aussi de s’interroger sur la
prise en compte et la limitation de ces risques au cours de I'histoire. Les assurances jouent bien sfir ici
un role majeur, mais de nombreux autres outils restent encore a étudier en détail, telles la communauté
du navire ou d’autres formes de compagnonnage maritime, longuement réglementées par les coutumes
médiévales’.
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En outre, il faut noter que ce sont précisément les risques du voyage qui augmentent le prix des
biens, donnant lieu a des questions passionnantes sur la valeur des choses et de I’argent en condition
de risque®.

4. Les motivations et ’organisation du voyage. Avant méme la prise en compte du risque,
I'intérét porté a la chose détermine en partie sa valeur d’échange. Cette conception subjective de la
valeur (notamment présente dans les écrits d’Aristote et de Thomas d’Aquin), fondée sur 1'utilité de la
chose (ainsi qu’elle a été théorisée au XIxe siecle par les Néoclassiques), fait dépendre la valeur du bien
du désir que I'agent éprouve pour celui-ci. Cette question entre évidemment dans la problématique du
transport des marchandises, dont le prix de vente doit étre suffisamment élevé pour compenser
I'augmentation du cofit induit par le voyage. Ainsi, chaque époque a eu ses modes, ses gofits et ses
nécessités, qui ont faconné les traits du commerce a distance, qui ont déterminé quelles étaient les
marchandises qui partaient et qui arrivaient, qui en ont décidé le prix!''. Outre I’analyse économique, les
travaux des sociologues et des anthropologues'? nous enseignent que les motivations et, plus largement,
les rapports humains'® ne peuvent pas étre négligées dans une étude des commerces et des échanges. Si
des recherches historiques d’importance existent sur la question'#, elles prennent rarement en compte
la dimension juridique ; or, le droit des affaires est 'un des reflets de ces motivations, d’autant plus que
les instruments juridiques varient selon que 1'on transporte de I’argent ou des marchandises et peuvent
méme varier selon le type de biens transportés.

Ces éléments conditionnent aussi pour partie I'organisation du voyage lui-méme, dont les
aspects juridiques ne sauraient étre négligés. Le transport d’argent et de marchandises ne s’organise pas
de la méme maniére que le voyage des personnes’®. Au-dela des moyens utilisés'® et des routes
choisies'?, il serait également intéressant de s’interroger sur les réseaux marchands's et sur les stratégies
juridico-économiques qu’ils mettent en place pour assurer le voyage des biens dont ils font commerce.

5. L’intervention des pouvoirs publics dans le voyage. La réglementation des affaires entre
difficilement dans la summa divisio séparant le droit privé du droit public. Plus encore que le droit actuel,
I'histoire en offre de multiples preuves. Parmi ces chevauchements, le dossier pourrait étre 1’occasion
d’étudier la place prise dans 'histoire par les pouvoirs publics dans le transport de l'argent et des
marchandises. On peut par exemple se demander dans quelle mesure aux différentes époques les
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pouvoirs publics se sont chargés de la protection des convois commerciaux. Si les époques moderne et
contemporaine accordent progressivement ce role protecteur a I'Etat, est-il possible de trouver d’autres
formes de participation publique aux voyages de I'argent et des marchandises — y compris pour le
Moyen Age —, que ce soit au niveau municipal, intermédiaire!® ou international ? De la méme maniére,
il parait pertinent de déterminer a quel point les pouvoirs publics ont encouragé ou, au contraire,
découragé ces voyages, notamment a travers des mesures protectionnistes ou libérales.

Ces pistes démontrent que les champs de recherche offerts par cette thématique sont encore
vastes, méme si certains d’entre eux ont été largement défrichés. L’objectif est ici a la fois de renouveler
les questionnements posés a des matériaux déja connus et de parcourir des champs d’études émergents,
tout en complétant la littérature existante, en particulier en langue francaise (les propositions en anglais
sont également acceptées), qui est encore tres lacunaire sur ce theme.

Modalité de soumission :

- Les propositions de contribution (environ 2500 signes espaces comprises) avec un intitulé
et une bréve notice bio-bibliographique doivent étre envoyées avant le 30 septembre 2017 a
luisa.brunori@univ-lille2.fr et xavier.prevost@ens-cachan.org.

- Les auteurs seront informés des propositions retenues avant la fin du mois d’octobre 2017.

- Une journée de discussion des contributions sera organisée a I'université de Lille au mois
de juin 2018.

- Les articles seront a rendre au plus tard le 1¢ octobre 2018 et devront répondre aux
exigences de forme et fond de Clio@Themis (http://www.cliothemis.com/Soumettre-un-
article). Aprés soumission au comité de rédaction et double évaluation a l'aveugle, ils
devraient constituer le numéro de la revue a paraitre au cours du second semestre 2019.
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